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Forord
I

Hensikten med planarbeidet er & tilrettelegge omrade til sikker ferdsel for myke trafikanter og pa
denne mate tilrettelegge for gnsket utvikling i forhold til bedre folkehelse.

Planforslaget omfatter reguleringsformal for samferdselsanlegg, fordelt pd underformalene gang- og
sykkelveg, annen veggrunn og kjpgrearealer.

Tiltakshaver for opparbeidelse av reguleringsforslag er Be kommune.

Vesterdlen, 12.09.2019

Dagmar Kristiansen Hanne Skeltved
Oppdragsleder Kvalitetssikrer
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1. DAGENS SITUASION

1.1. Bakgrunn
Reguleringsarbeid for gang- og sykkelvei mellom Asterset og Eide er et neste ledd i giennomfgring av
vedtatte tiltak i Kommunedelplan for trafikksikkerhet 2018-2021.

Det er ingen tilbud for myke trafikanter langs strekningen i dag, myke trafikanter ferdes i veikanten
langs kjgreveien.

1.2. Elerforhold

Vedtatt reguleringsplan er det juridiske grunnlaget for erverv av grunn og rettigheter som er
nedvendig for & kunne gjennomfe@re prosjektet. Private omrader som reguleres til offentlig gang-
sykkelvei og annen veggrunn erverves.

Midlertidige anleggsomrider erverves ikke, men disponeres av Statens Vegvesen i anleggsperioden.

Planavgrensning mot G/S-vei skal ikke trekkes naermere enn 3 meter fra skulderkant til G/S-vei. Dette
blant annet for a sikre areal i tilknytning til sng opplag, grefting, og annet vegvedlikehold. Hvis ikke
annet er avtalt, avstds grunnen med alle eksisterende innretninger, vegetasjon mm.

Reguleringsplankartet gir informasjon om eiendomsinngrep — se kart W001 Erverv. Dette gir
grunnlaget for giennomfgring av grunnerverv for de som er bergrt av tiltaket.

Etter ferdig utbygd trafikkarealer skal Statens Vegvesen overta arealer som er ervervet. Den endelige
erstatning vil bli fastsatt etter oppmaling.

s N
66 162

2365 17

T
e

WE o

Oversikt over bergrte eiendommer
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anr bnr navn adresse postnr poststad
65 82 B@ KOMMUNE Veaveien 50 8475 STRAUMSI@EN
65 80 B@ KOMMUNE Veaveien 50 8475 STRAUMSJ@EN
65 53 B@ TREAS Regine Normanns vei 28 8475 STRAUMSJ@EN
65 4 OLSEN JOHN ROGER B@VEIEN 1030 8475 STRAUMSJ@EN
65 28 SOLBERG MARGOT
65 3 GIENDAHLSTIG B@VEIEN 1046 8475 STRAUMSJ@EN
65 3 GIENDAHL VERONICA P SANDNESVEIEN 33 8450 STOKMARKNES
65 37 GIENDAHL VERONICA P SANDNESVEIEN 33 8450 STOKMARKNES
65 37 GIENDAHLSTIG B@VEIEN 1046 8475 STRAUMSI@EN
65 38 PEDERSEN GEIR-VIGGO B@VEIEN 991 8475 STRAUMSJ@EN
65 25 GIENDAHL VERONICA P SANDNESVEIEN 33 8450 STOKMARKNES
65 25 GIENDAHLSTIG B@VEIEN 1046 8475 STRAUMSJ@BEN
65 6 SUNDHEIM KIELLAUG PARKVEIEN 24 9360 BARDU
65 6 HAUG DAG PAL BLINDVEIEN 12 1405 LANGHUS
65 6 HAUG ERLEND TILLISCHBAKKEN 17 3613 KONGSBERG
65 6 HAUG ERIK EINAVEGEN 1152 2843 EINA
65 6 HAUG TORDIS SKJERVENVEIEN 31 1415 OPPEGARD
65 6 HAUG OLE JACOB PEPPERHAUGEN 93 4083 HUNDVAG
65 6 HAUGEN SISSEL DROGSETVEGEN 11 2838 SNERTINGDAL
65 6 HAUG KJERSTI BENTSEBRUGATA 16 D 476 0OSsLO
SNERTINGDALSV
65 6 HAUG SNORRE 322,REDALEN 2836 BIRI
REGINE NORMANNS VEI
65 1 STEPHANSEN KARIN M 12 8475 STRAUMSIZEN
65 60 RIISE G@RIL INGEBRIGTSEN GRIMSTADVEIEN 33 8475 STRAUMSJ@EN
65 147 RIISE EIENDOM DA Rise 8475 STRAUMSJ@EN
100 1 NORDLAND FYLKESKOMMUNE Postboks 1485 8048 BOD@
STATENS VEGVESEN REGION
100 1 NORD Postboks 1403 8002 BOD@
101 1 Nordiand fylkeskommune Prinsens gate 100 8005 PODY
STATENS VEGVESEN REGION
101 1 NORD Postboks 1403 8002 BODY
65 81 B@ KOMMUNE Veaveien 50 8475 STRAUMSIPEN
65 29 RIISE HERMOD OLGAR GRIMSTADVEIEN 33 8475 STRAUMSJBEN
REGINE NORMANNS VEI
65 29 RIISE MAGNE OLEIF KLAUS 16 8475 STRAUMSJ@EN
65 29 RIISE ROGER SIGSTEN TURISTVEGEN 58 A 9020 TROMSDALEN
Oversikt over eiere

1.3. Medvirkningsprosess
I medhold av Plan- og bygningsiovens § 12-8 ble det varslet oppstart av arbeidet med detalj-

regulering for gang- og sykkelvei mellom nylig etabler gang- og sykkelvei langs Regine Normans vei
gnr./bnr. 65/29 og parkeringsomradet pa gnr/bnr. 65/81 ved Bg ungdomsskole. Varsel ble annonsert

pa hjemmesiden til kommunen og i Bladet Vesterdlen: Alle bergrte parter ble varsiet direkte med
brev eller e-post. Det ble gitt mulighet til & sende innspill/merknader innen 7. juli 2019.

Firma/mottaker:
FYLKESMANNEN | NORDLAND fmnopost@fylkesmannen.no
B@ KOMMUNE - post@boe.kommune.no

NORDLAND FYLKESKOMMUNE post@nfk.no
NORDLAND POLITIDISTRIKT post.nordland@politiet.no
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NVE, REGION NORD rn@nve.no
SAMETINGET samediggi@samediggi.no

Naboer — hjemmelshaverlista er levert av kommunen.

Varsel om oppstart
av regulering for
gang- og sykkelvei
meliom
Eidet og Asterset

Fra Gnr./Brr. 65/20 til 65/81 | Be kommune.

| medhold av Plen- og bygningslovens § 12-8
varsies med dette oppstart av arbeidet med
detafjregulering for gang- op sykkelvei mel
lom eksisterende gang- og sykkelvei langs
Regine Normmans vel og parkeringsomndet
vad Be ungdomsskole.

Utvidet varsel er annonsert pA hjemmeside til
Ba kommune.

Innsplll og merknader sendes til
Asplan Viak AS,
Ranveeringsgata 6, B450 Stokmarimes

eller dagmar kristiansen@asplanviak.nc
innen 7. jull 2019.

o :
“asplan viak

Annonsen-Bladet Vesterdlen
1.4. Innspill

1.4.1. Statensvegvesen (6.7.2019)

Valg av trase

Vi vil gjerne ha en dialog angdende valg av trase (rgd eller bld). Vart forsteinntrykk er at rad trase
virker som det mest naturlige valget da det fgrer til bedre siktforhold og faerre krysninger.

Byggeplan og behov for areal

Det ma lages en rekkefglgebestemmelse som sikrer at Statens vegvesen skal godkjenne byggeplan
for gang- og sykkelvegen og alle tiltak som bergrer fylkesvegene. Gang- og sykkelvegen skal
planlegges og bygges i henhold til Statens vegvesens hindbok N100 Veg- og gateutforming og N200
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Vegbygging.

Det er viktig at det settes av tilstrekkelig areal i reguleringsplankartet til vegformal, slik at alt areal
som trengs i byggefasen til formalet er regulert. Det ma derfor gjores ngdvendige underspkelser,
blant annet av grunnforhold, slik at det med sikkerhet kan vites hvor mye areal som ma settes av i
plankartet. Det er viktig a sikre nok areal til vedlikehold og drift av gang- og sykkelvegen, blant annet
med tanke pa lagring av sng. Skjeeringer og fyllinger, og sideareal som skal tilhgre gang- og
sykkelvegen og som skal driftes og vedlikeholdes av Statens vegvesen eller aktuell vegmyndighet ma
reguleres som annen veigrunn — grgntareal.

Det ma tidlig vurderes behov for areal til rigg- og anleggsomride, og om na@dvendig bar slike omrader
reguleres som midlertidig rigg og anleggsomride.

Trafikkarealer

| plansammenheng er det viktig at trafikkarealene som vegbredder, byggegrenser, siktsoner med mer
fremgar av planen og er milsatt, eller beskrevet i bestemmelsene.

Avkjgrsler som skal innga i planen skal vises med adkomstpil.

Universell utforming
Prinsippet om universell utforming ma legges til grunn i planarbeidet, jf. formdlsparagrafen i plan- og
bygningsloven.

VURDERING:

Reguleringsplan foreslar 1 kryssing av fylkesveien (red forslag)

Gang- og sykkelvegen planlegges i henhold til Statens vegvesens handbok N100 Veg- og
gateutforming og V127 kryssingssteder for gaende.

Skj=eringer og fyllinger inngar arealer regulert som annen vegformal.

Det er regulert arealer for midlertidig anleggsarbeid og egen areal for rigg omrdet.
Trafikkarealer er delt i flere formal, avkjarsler er avmerket med pil.

14.2. NVE (28.06.2019)
Generell innspill

Flom, erosjon og skred

God arealplaniegging er det viktigste virkemiddelet for & forebygge skader fra flom- erosjon og skred.
Plan- og bygningsloven og byggteknisk forskrift (TEK17) setter tydelige krav til sikkerhet mot flom,
erosjon og skred ved planlegging og utbygging. Pa reguleringsplanniva vil det ofte vaere behov for en
detaljert fagkyndig utredning av faren. Hensyn til klimaendringer skal ogsd vurderes.

Vassdrag- og grunnvannstiltak

Det er store allmenne interesser knyttet til vassdrag og grunnvann. Tiltak som kan medfgre skader
eller ulemper for allmenne interesser, kan utlgse konsesjonsplikt etter vannressursloven. Hvis det er
behov for at NVE gj@r en konsesjonspliktvurdering av vassdragstiltak i planen, s3 ber vi om at dette
kommer klart frem av oversendelsesbrev. NVE kan avgjore at reguleringsplan kan erstatte
konsesjon, dersom vassdragsinteressene er godt nok ivaretatt i planen.

Energianlegg

Et velfungerende system for produksjon og overfgring av energi er avgjgrende for samfunnet. Planen
ma derfor ta hensyn til anlegg som er planlagt eller har konsesjon etter energi- og vassdrags-
lovgivningen. Hvis planen kommer i bergring med energiinteresser, bgr bergrte energiselskap
involveres tidlig.
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VURDERING:

Det er ikke fare for flom, erosjon eller skred i omradet. Laveste hgydeniva pa foreslatt gang- og
sykkelveien er 9,40moh.

1.4.3. Sametinget (15.7.2019)

Etter vér vurdering av beliggenhet, omfang og annet kan vi ikke se at det er fare for at det omsokte
tiltaket kommer | konflikt med automatisk freda, samiske kulturminner. Sametinget har derfor ingen
spesielle merknader til tiitaket.

Skulle det likevel under arbeld | marken oppdages gjenstander eller andre spor som tyder pé eldre
aktivitet | omradet, mi arbeidet stanses og melding sendes Sametinget og fylkeskommunen omgdende,
if. lov 9. juni 1978 nr. 50 om kulturminner (kml.) § 8 annet ledd. Vi forutsstter at dette palegg formidies
videre til dem som skal utfare arbeidet i marken.

Vi minner om at alle samiske kulturminner eldre enn fra &r 1917 er autamatisk fredam i feige kml. § 4 annet
ledd. Samiske kulturminner kan blant annet vaere bygninger, hustufter, gammetufter (sirkuisere flater, ofte
med steinsatt ildsted og voll omkring), teltboplasser {synfig som et steinsatt ildsted), ulike typer anlegg
brukt ved jaki, fangst, fiske, reindrift eller husdyrhold, graver, offerplasser aller steder det knytter seg sagn
til. Denne oppragningen er pé ingen mate uttemmende. Mange av disse er fortsatt ikke funnet og
registrert av kullurminnevernel. Det er ikke lillatt & skade eller skiemme freda kullurminne, eller
sikringssonen pa 5 meler rundt kulturminnet, jf. kml. §§ 3 og 6.

Vi gjer forawrig oppmerksom pa at denne uttalelsen bare gjelder Sametinget, og viser til egen ultalelse fra
Nordland fylkeskommune,

1.4.4. Karin Stephansen (4.7.2019)
Her er noen tanker og synspunkter:

Regine Normannsvei er tungt trafikkert, og ofte holdes det hgy hastighet, godt over tillatt hastighet,
spesielt i retningen fra Asterset mot Eidet. Etter vart syn er ikke denne planen
trafikksikkerhetsmessig bedre enn forrige plan der Igsningen var a flytte krysset naermere Riskjosen.
Dette ville da fart til en vesentlig begrensning av hastigheten i retning Asterset — Eidet. Det syntes vi
var en meget god Igsning. P4 grunn av hay hastighet kan det veere en risikosport & komme seg ut fra
eiendommene som ligger naermest krysset, og det endrete forslaget mener vi ikke gir noe forbedring
av sikkerheten.

Det sies ogsa at de nye forslagene ikke krever endring i dagens reguleringsplan. Siden veien blir
flyttet vesentlig i omrddet rundt krysset vil vel dette kreve omregulering av omradet som ikke var
belyst i den originale planen?

N3 ser det ut som det er 2 alternativer som er aktuelle.
e Gang og sykkelvei trase avmerket med bla linje som er foreslatt fra B kommune.
e Alternativ trase-rgd linje- foreslatt til vurdering.

Siden det ser ut som planen med § flytte krysset naermere Riskjosen ikke engang vurderes, synes vi at
Bp kommunes forslag -bla linje- er den beste lgsningen.

VURDERING:

Innhold i reguleringsplanen har ikke vaert & vurdere dagens kryss. Hastighet pa veien er regulert med
skilt for nedsatt hastighet til 50km/t. Dette langs Regine Normannsvei. Resterende strekning har
hastighet 60km/t.
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Bo kommune har bestilt kun regulering av gang- og sykkelvei. Etablering av denne vil automatisk
utbedre trafikksikkerhet pa veien mellom skolen pé Asterset og Eidet. Med denne nye strekningen vil
det bli sammenhengende 2,4km gang- og sykkelvei.

| oppstartsmpte med kommunen ble det gitt informasjon om at nedre delen av reguleringsplan
200701 «Eidet» ble pga. kryssomlegging ikke vedtatt, og at man behaver ikke & ta hensyn til denne.
Angdende den trasevalg henviser til kap. 2.6 i dette dokumentet.

1.4.5. Stig Gjendahl (28.6.2019)
Ikke direkte innspill til planen, kun informasjon om Hallgeir Johnsen er eier av garasjen som stir pd
Stig Gjendahlsin eiendom.

VURDERING:
| tif samtale med H. Johnsen fikk vi opplyst at garasjen brukes ikke daglig. Garasjen brukes til lagring

av div. utstyr. Det ble diskutert om evt. flytting av bygget. Garasjen vil nok konstruksjonsmessig ikke
tdle a bli flyttet. Reguleringsplan foresldr rivning.

14.6. lohnR Olsen
John Olsen har tilsendt sitt forslag til trasevalg for fremtidig G/S-vei i form av bilder med beskrivelse.

| @nske om plassering av gang
og sykkelvei mellom
Be-ungdomsskole og
Kryss mot Eidet.
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VURDERING:

Forslaget ble vurdert sammen med kommunen, men det er ikke tatt hensyn til denne. Dette av flere
grunner:

e G/s-vei skal betjene alle myke trafikanter, (ikke kun skoleelever) og bgr derfor bygges i
nzerheten av bebyggelse.

Terrengmessig blir utbygging fordyrende

Mye vann og vatomrader

Utbygging ville komme i konflikt med eksisterende VA-anlegg.

Lesninger gir ikke bedre Igsning angaende landbruksarealer.

Kommunen ble forespurt om planer for utbedring av VA anlegg. Det foreligger ingen planer sa lang,
men evt. ny avigpsledning/vannledning kan prosjekteres/bygges sammen med g/s vei.

1.4.7. Helge Osvoll (29.5.2019)
Vi bor i Boveien 1031 og vil f3 G&S pa var side av hovedveien. Dette er ikke noe problem, med det er
et par ting dere ma ta hensyn til under planleggingen.

P4 veien som gar fra huset vart og til hovedveien er det et horisontalt plan far jeg kommer inn pa
hovedveien. Dette for & unnga bakkestart og bedre oversikten nar vi skal inn pa hovedveien. Dette
var ogsa et krav fra Statens Vegvesen nar vi oppgraderte veien i 2003.

Néar G&S kommer pa "var" side av hovedveien ma horisontalplanet flyttes lengre bort fra hovedveien.
Veien opp til horisontalplanet blir bratt, og veien til huset virt ma da fylles opp et stykke for 4 unnga
dette.

Dette forer igjen til at stikkrenna ma forlenges med ca. 3 meter. (900 mm rgr) for at veien ikke skal
bli for smal der stikkrenna er. (kanalen) {Bilde merket 1)

Haper pa en dpen og konstruktiv dialog og gnsker G&S velkommen.
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VURDERING:

Planbegrensning er utvidet med arealer som er ngdvendig til utbedring av eksisterende avkjarsel.

Henviser til tegning D002.
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2. PLANSTATUS OG RAMMEBETINGELSER

2.1. Trafikksikkerhetsplan

Trafikksikkerhet handler om & kunne bevege seg trygt i sitt lokalmiljg, enten man er fotgjenger,
syklist eller bilist — barn, ungdom eller voksen.

Tiltaket inngar i den vedtatte Kommunedelplan for trafikksikkerhet 2018-2021 - FV820X - FV915 G/S
til Eidet, del 2.

2.2. Kommuneplanens arealdel

https://www.kommunekart.com/

Detaljreguleringen er i trad med kommuneplanens arealdel og falger opp denne slik at neste fase er
byggesak og bygging.

Figur 4 — kommuneplanens arealdel

Kommuneplanens arealdel foreslar beliggenhet av gang og sykkelvei pa nordsiden av fv.820. Bg
kommune har i sin forespgrsel om regulering foreslatt gang- og sykkelvei pd sgrsiden av fylkesveien,
med 2 krysningspunkter.

Ved befaring og seinere vurdering av trase (se kap. 2.1) ble kombinasjon av disse valgt som den
endelige trase forslag.
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2.3. Reguleringsplaner
Planen bergrer ingen reguleringsplan.

Ved oppstartsmgte med kommunen ble det gitt informasjon om at nedre delen av reguleringsplan
200701 «Eidet» ble ikke vedtatt pga. kryssomlegging, og at man behaver ikke & ta hensyn til denne.

% Risisen

Reguleringsplan 1D200701

2.4. Nasjonale mal og retningslinjer

Statlige planretningslinjer for samordna bolig-, areal- og transportplanlegging -, fastsatt ved kgl.res.
av 26.09.2014

Rikspolitiske retningslinjer for 3 styrke barns- og unges interesser i planleggingen (T2/08)

Det har i de senere drene blitt et gkt fokus p3 tilrettelegging for gdende i trafikken. | Nasjonal
transportplan 2014-2023 er det satt som mal at veksten i persontransporten i storbyomradene skal
tas med kollektivtransport, sykkel og gange. Nasjonal gastrategi - Strategi for 4 fremme gange som
transportform og hverdagsaktivitet (grunnlagsdokument for Nasjonal transportplan 2014-2023) -
utpeker nasjonale mél og innsatsomrader, herunder en satsing pa infrastruktur for gdende med fokus
pa sammenhengende gangvegnett med universell utforming.

Statens vegvesen har utarbeidet en nasjonal gastrategi. Malet er a gjore det tryggere og triveligere &
vaere fotgjenger, og dermed f3 flere til & gd mer. Strategien har to hovedmal:
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e Det skal vaere attraktivt 3 ga for alle
e Flere skal ga mer

For 4 nd malet om at flere skal ga, er det avgjgrende at dette blir opplevd som attraktivt og trygt. Det
er Statens vegvesens oppgave & ivareta bade sikkerheten og fremkommeligheten til gdende og
syklende. Dette kan gjgres pa reguleringsplannivd, og det ma da serges for at kriterier og
anbefalinger i handbok N100 blir fulgt.

Sikkerheten m3 veie tyngst i vurderingen av nye og eksisterende kryssingssteder. Veer likevel
oppmerksom p3 at dersom Igsninger for sikker kryssing medfarer omveger, kan det fgre til at gdende
velger andre, trafikkfarlige krysningspunkt.

2.5. Rammer og premisser for planarbeid
Aktuelt lovverk:

e Plan- og bygningsloven
e Naturmangfoldloven
e Kulturminneloven

2.6. Trasévalg
Under utarbeidelse av planen ble det vurdert flere alternative traséer for gang- og sykkelvegen.

2.6.1. Bakgrunn

Ved oppstarten av planen hadde kommunen et forslag til trasé — vist med bla linje i Figur 2-1.
Forslaget viser en gang—og sykkelveg som ligger i sin helhet pa gstsiden av fv. 7656 og s@rsiden av fv.
820, med to nye krysningspunkter. Den farste i plan over fv. 7656, i tilknytning til eksisterende g/s
veg, den andre planskilt under fv. 820.

Q-‘ “ “"'r&\\

— s

Bt B = “

Figur 2-1 Traséalternativer, gang- og sykkelveg, etter befaring 4.06.19
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Under befaring den 4.juni 2019 ble det oppdaget en del utfordringer med lgsningen — bl.a.
siktforhold ved plankryssing og terrengmessig utfordringer med mye overvann pa sjgsiden av Fv.820
og Regina Normanns vei (Figur 2-2). Traséen fgrer ogsa til kryssing av vegen to ganger meliom
ungdomsskolen og eksisterende g/s vegen.

P—— e = - — e

Figur 2-2 Terreng pad sjesiden av krysset fv. 820 x fv. 7656, med mye overvann.

Det ble derfor foreslatt en ny trasé — vist med rgd linje i Figur 2-1.

| Statens vegvesens sykkelhandbok (V122) kap. 3.4.1 stir det anbefalinger for valg av trasé for gang-
og sykkelveger:

e Gang- og sykkelvegen legges pa den siden av vegen som har stgrst aktivitet.

e Den legges mest mulig sammenhengende pa samme side av veg.

e Hvis en gang- og sykkelveg ma bytte side bgr kryssingsstedet vurderes ngye med tanker pa
siktforhold, fartsniva og naturlig kryssingsbehov.

Med utgangspunkt i anbefalingene i V122 ble traséalternativene vurdert opp mot hverandre med
utgangspunkt i fglgende kriterier:

Trafikksikkerhet

Linjefaring — inkl. evt. viderefgring av g/s veg mot Straume (KP)
Arealbruk inkl. avkjgrsler

Kostnader

Gjennomfgrbarhet (bl.a. terreng)

I tillegg til red og bla linjer i Figur 2-1 ble to videre alternativer ogsa vurdert.

2.6.2. Alternativ A - kommunens forslag
Alternativ A er kommunens opprinnelige forslag ved planoppstart, vist med bl3 linje i Figur 2-1, og i
Figur 2-3.

Gang- og sykkelveg krysser i plan til gstsiden av fv.7656 ved eksisterende g/s veg
Planskilt kryssing med undergang under fv.820, ved kryss fv.7656 x fv.820

Gang- og sykkelveg pa sgr/@st side av fv.820 frem til ungdomsskolen.

2 kryssingspunkt — et i plan, et planskilt
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Figur 2-3 Gang- og sykkelvegtrasé — Alternativ A

Tabell 2-1 Vurderingskriterier Alternativ A
Vurderingskriterier Pordeler

Trafikksikkerhet e  Planskilt kryssing reduserer konflikt
med kjgretay.
e  Unngé kryssing avkjersler ved kryss

fv. 7656 x fv. 82.

Linjefering e Sammenheng med evt. viderefgring
av g/s veg mot Straume.
———n side 17 av 44

Wiemper

2 krysningspunkter i kort avstand
(150m) — et i plan, et planskilt.
Siktforhold ved kryssing i plan
fv.7656 noe utfordrende — kryssing i
sving, og stigning pa vegen.

Trenger god sikt og utforming av g/s
vegen ved skolen for & unngé konflikt
med bussholdeplass og evt. kjgretgy.

2 krysningspunkter i kort avstand
(150m)

Med eksisterende g/s vegen fra fv.
7656 blir det 3 krysningspunkter
innen 650m.

Oppfyller ikke kriteria for planskiit
kryssing.



Arealbruk o Traséen ligger innenfor plangrensen.
Krysser avkjgrsler kun pa sgrsiden av

v.820.

Kostnader e  Krysser minst mulig avkjgrsler

Gjennomfgrbarhet

2.6.3. Alternativ B - forslag etter planoppstart

Behov for fylling gstsiden av fv.7656
pga skraning.
Planskilt kryssing

Kostbar med planskilt undergang ved
kryss fv. 7656 x fv. 820.

Kostbar — konflikt med VA anlegg fv.
7656 og undergang fv. 820

Mye vann pa sjgsiden av fv.820 og
fv. 7656. Konsekvenser for g/s vegen
pa estsiden av fv. 7656. Evt. behov
for pumping ved undergangen.

Alternativ B er alternativt forslag etter befaring 4.6.2019, vist med rgd linje i Figur 2-1, og i Figur 2-3.

e Viderefering eksisterende gang- og sykkelvegen pa vestsiden av fv.7656 forbi vegkryss

fv.7656 x fv.820

® Kryssing av fv.820 i plan sor for kryss fv.7656 x fv.820

Gang- og sykkelvegen pa sgrgst siden av fv.820 frem til skolen, som i Alt A.

e 1 kryssingiplan
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Figur 2-4 Gang- og sykkelvegtrasé — Alternativ B
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Tabell 2-2 Vurderingskriterier Alternativ B

Vurderingskriterier
Trafikksikkerhet °

Fordeler

Kun 1 krysningspunkt i plan. °
Tilfredsstillende lokalisering kryssing
—sikt og terreng. Bedre siktforhold

enn kryssing fv. 7656 med Alt A. °

Ulemper

Krysser flere avkj@rsler i strekning
fra eksisterende g/s veg frem til
kryssing av fv.820.

Trenger god sikt og utforming av g/s
vegen ved skolen for & unngd
konflikt med bussholdeplass og evt.
kjgretay.

Linjefgring ¢ Bedre linjefgring enn Alt. A. Naturlig e Lokalisering av kryssing fv.820. Ma
forlengelse av eksisterende g/s veg i sikres god utforming og sikt slik at
fv. 7656. den blir brukt.

o Enkelt og oversiktlig overgang til
sgrostsiden av fv.820.

e Sammenheng med evt. viderefaring
av g/s veg mot Straume.

Arealbruk e Traséen ligger innenfor e  Krysser flere avkjgrsler enn Alt A i
plangrensen. strekning fra eksisterende g/s veg

e Begrenset kryssing av avkjersler fv. frem til kryssing av fv.820.
820.

Kostnader e  Etkrysningspunkt i plan —ingen

planskilt Igsning.
¢ Billigere Iasning med g/s veg pa
vestsiden av fv.7656.

Gjennomfgrbarhet ¢ Enklere konstruksjon g/s veg pa

vestsiden fv.7656.
Kun 1 kryssing i plan.

2.6.4. Alternativ C - gjennomgdende trasé pa vest/nord siden av vegen
Alternativ C er vist i Figur 2-5.

e Viderefaring eksisterende gang- og sykkelvegen pa vestsiden av fv.7656 forbi vegkryss

fv.7656 x fv.820 og frem til skolen.
e Kryssing av fv.820 i plan ved skolen.
e 1kryssingiplan.
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Figur 2-5 Gang- og sykkelvegtrasé — Alternativ C

Tabell 2-3 Vurderingskriterier Alternativ C

Vurderingskriterier Fordeler

Trafikksikkerhet

Linjefgring ¢ Naturlig forlengelse av eksisterende
@/s veg i fv. 7656.

e Enkelt og forstaelig frem til
krysningspunktet. G/s vegen ligger
pa samme siden av vegen frem til
skolen, hvor det er naturlig for
skoleelever 3 krysse.

Arealbruk
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Ulemper

Krysningspunkt ved skolen — konflikt
med flere avkjorsier pd nordsiden
av fv. 820, og med kjgreadkomst til
skolen (p-plass) og bussholdeplass.
Krysser flest avkjgrsler av alle
alternativene i strekning fra
eksisterende g/s veg frem til
kryssing av fv.820.

Mangler sammenheng med
viderefgring av g/s veg langs fv. 820
mot Straume. Svakere Igsning enn
Alt A eller B.

Unaturlig linjefgring for alle som
ikke har skolen som et mélpunkt.

Strekning fra kryss fv. 820 v fv. 7656
ligger utenfor plangrensen. G/s
vegen ligger pa nordvestsiden av fv.
820.



Kostnader e  Et krysningspunkt i plan — ingen
planskilt l@sning.
Gjennomfgrbarhet e Enklere konstruksjon g/s veg pa
vestsiden fv.7656.
e Kun 1 kryssing i plan.

2.6.5. Alternativ D —variant av alternativ A

Alternativ D er vist i Figur 2-6. Alternativet er en variant av Alternativ A, og er lagt etter innspill fra

grunneiere (se 1.4.6).

Krysser mange avkjgrsler.
Krysser mange avkjgrsler.
Krysser flest avkjersler av alle

alternativene — mer krevende
eiendomsforhold?

e Gang- og sykkelveg krysser i plan til gstsiden av fv.7656 ved eksisterende g/s veg
Planskilt kryssing med undergang under fv.820, ved kryss fv.7656 x fv.820
e Gang- og sykkelveg pa sarost siden av fv.820 frem til ungdomskolen. Traséen gar ikke

parallelt med vegen, men fares gjennom fastmark og bak eiendommene ved siden av skolen.

e 2 kryssingspunkt — et i plan, et planskilt
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Figur 2-6 Gang- og sykkelvegtrasé — Alternativ D
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Tabell 2-4 Vurderingskriterier Alternativ D

Vurderingskriterier
Trafikksikkerhet o

Linjefgring

Arealbruk °
Kostnader °
Gjennomfgrbarhet

2.6.6. Anbefaling

Fordeler

Planskilt kryssing reduserer konflikt
med kjoretgy.

Unnga kryssing avkj@rsler ved kryss
fv. 7656 x fv. 82.

Unngar konflikt med innkjgring til
skolen (busser, andre kjgretgy) med
g/s veg rett forbi skoleomradet.

Krysser avkjorsler kun pa sgrsiden
av fv.820.

Litt mindre inngrep i eiendom ved
siden av skolen

Krysser minst mulig avkjgrsler

Ulemper

2 krysningspunkter i kort avstand
(150m) — et i plan, et planskilt.
Siktforhold ved kryssing i plan
fv.7656 noe utfordrende — kryssing i
sving, og stigning pa vegen.

Alle som ga/sykle langs fv. 820 ma
forbi skolen. @kt potensial for
konflikt ved skolens p-plass.

2 krysningspunkter i kort avstand
(150m)

Med eksisterende g/s vegen fra fv.
7656 blir det 3 krysningspunkter
innen 650m.

Oppfyller ikke kriteria for planskilt
kryssing.

Mangler sammenheng med
videref@ring av g/s veg langs fv. 820
mot Straume. Svakere Igsning enn
Alt A eller B.

Unaturlig linjefgring forbi skolen for
alle som ikke har skolen som
malpunkt.

Strekningen fra undergangen ligger
utenfor plangrensen.

Kostbar med planskilt undergang
ved kryss fv. 7656 x fv. 820.
Traséen gar giennom vatomrader
med mye vann — kostbar.

Mye vann pa sjgsiden av fv.820 og
fv. 7656. Konsekvenser for g/s
vegen pa gstsiden av fv. 7656. Evt.
behov for pumping ved
undergangen.

Med bakgrunn i vurderingene er det anbefalt & legge til grunn Alternativ B i planforslaget.
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3. BESKRIVELSE AV PLANOMRADE

3.1. Beliggenhet

Omradet ligger langs Fv.7656 og Fv.820. | Kommuneplanens Arealdel 2017-2028 vil denne
reguleringsplanen komme inn i LNF- omrade, BOP- offentlig omrade med ungdomsskolen og BS-
sentrumsformal pa Eidet.

Gang og sykkelstien er en viderefgring fra eksisterende gang/sykkelsti som gar langs Regine
Normanns vei.

3.2. Dagens arealbruk og tilstgtende arealbruk

N) A T
2 !

G/S-vei vil kryss3 piate hageomrédr. Dagens st¢tteur (eiendom 65/1) ma erstattes av en ny, i
avstand ca. 5m fra dagens veikant.

= oo NN iy -
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Dagens avkjorsler til eiendommer 65/147, 65/60 og 65/1 opprettholdes.
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Bildet viser landbruksarealer og avkjgrsel til 65/8. Stigningsforhold av avkjgrselen skal utbedres
sammen med utbygging av G/S-vei.

Utfylt omradet pa eiendommen 65/28 brukes til lagring av diverse «ting» i forbindelse med
gardsdrift. Avkjgrselen er ogsa en drivavkjgrsel til omkringliggende jordbruksarealer.

Fremtidig avkjgrsel skal i detaljplanlegging dimensjoneres for lastebil kjgring.
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Eido 65/53. Omradet er regulert i kommuneplanens arealdel til LNF omradet. Siden det
foreligger ingen kjente fremtidige planer for omradet (i dag er det ikke i aktiv bruk), tar vi
utgangspunkt i KP-arealdel.

Omradet reguleres til midlertidig rigg og anleggsomradet.

Avkjprsel fra Fv.820 saneres.

P& bildet kryss Fv.820/Asterset veien. Veien er en felles avkjgrsel til parkeringsomradet til B
ungdomsskole, bussholdeplass og en liten boligomradet med 11 boliger.

Trafikken er stgrst ved skolens start og slutt. Det er kun fa bussavganger.

Avstand fra Eidet hit er 2,4km, fra Joker butikken til skolen 1,1km

3.3. Kulturminner og kulturmilje

Riksantikvarens register Askeladden inneholder kjente forminner og historiske funn av kulturminner i
Norge. Sok i Askeladden viser ingen kjente kulturminner innenfor planomradet.

3.4. Naturverdier

Det er foretatt en gjennomgang av eksisterende kunnskap om natur- og miljginteresser innenfor- og i
tilgrensende deler av planomradet ved hjelp av Naturbasen hos Miljgdirektoratet, Artsdatabankens
artskart.
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ttps: .arts anken.n

Innenfor planomradet er det registrert 1 observasjon: Fiskemdake (NT)-menneskelig observasjon (juni

2017)-aktivitet forflytting
Ingen verneomrader vil bli bergrt av tiltaket.

Planomradet bergrer ikke noen inngrepsfrie naturomrader (INON-omrader).

3.5. Neermiljg og friluftsliv
Gang- og sykkelvei vil automatisk gi et positivt bidrag for naarmilje og friluftsliv.

Ved gjennomfart utbygging, vil bedres framkommeligheten og trafikksikkerheten for myke
trafikanter. Gang- og sykkelvei vil stimulere til gkt bruk av sykkel.
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Oversikt over registrerte friluftsomrader i naerheten av planen
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3.6. Landbruk
En del landbruksarealer langs vegen ligger i dag helt inntil vegen.

Siden landbruksarealer ligger pa begge sider av fv.820, vil fulldyrket jord gé tap uansett trasevalg. G/s
vei foreslas bygge i avstand 1,5m fra vegkant og pd denne mate vil man bergre landbruksarealer
minst mulig.

3.7. Teknisk infrastruktur
Vannledning

Utbygging vil ikke komme i konflikt med eksisterende VA anlegg, bortsett fra krysninger av private
ledninger. Evt. utbedring av VA-omlegging i forbindelse med utbygging av gang- og sykkelvei ber
planlegges sammen med byggeplaner for gang- og sykkelveien.
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Overvann

| omradet er det utbygd groftesystem som vil fgre overvann til havet.

Stremledninger

Eier — Vesteralskraft.
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3.8. Grunnforhold

http://geo.ngu.no/kart

Marine strandvaskede sedimenter med mektighet stgrre enn 0,5 m, dannet av bglge- og
stromaktivitet i strandsonen, stedvis som strandvoller. Materialet er ofte rundet og godt sortert.
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Kornstarrelsen varierer fra sand til blokk, men sand og grus er vanligst. Strandavsetninger ligger som
et forholdsvis tynt dekke over berggrunn eller andre sedimenter.

Forvitringsmateriale, ikke inndelt etter mektighet (lilla farge)

Lgsmasser dannet pa stedet ved fysisk eller kjiemisk nedbryting av berggrunnen. Gradvis overgang til
underliggende fast fjell. Brukes nar en ikke skiller mellom sammenhengende og usammenhengende
dekke av denne avsetningstypen

3.9. Steyforhold

Stgyretningslinje T-1442 har anbefalte grenser for stgy. Steyniva Lden < 55 dB utenfor staygmfintlige
rom og pa arealer for utendgrs opphold er anbefalt grense. G/S-vegen vurderes ikke til # medfere
vesentlige endringer av dagens steybildet og reguleringsplanen legger ikke til rette for ny bebyggelse.

Det er ikke planlagt eller avsatt plass til eventuelle stgyskjermede elementer langs traseen.

3.10. Havnivéstigning
Laveste niva pa planlagt tiltak ligger pa kote 9,40 moh.

3.11. Naturmilje
Vurdering etter Naturmangfoldloven

De miljgmessige prinsippene i naturmangfoldloven §§ 8 — 12 skal legges til grunn ved utgvelse av
offentlig myndighet. Vi har gjort fglgende vurderinger:

Til § 8 om kunnskapsgrunnlaget: Det er undersgkt om det er kjente registreringen i omradet ved &

bruke falgende nettsteder: http://artskart.artsdatabanken.no/

http://geo.ngu.no/kart/arealis mobil

Det er et krav i lovgivningen at kunnskapsgrunnlaget skal sta i et rimelig forhold til sakens karakter og
risiko for skade pa naturmangfoldet. Gang- og sykkelvegen bygges inntil et eksisterende
naturinngrep.

Til § 9 om fgre-var-prinsippet: Reguleringsplanen medfgrer ikke inngrep av et omfang som vurderes
til & medfgre behov for innhenting av nye data/kunnskapsgrunnlag. Det vurderes som lite sannsynlig
at tiltaket vil medfgre store og ukjente negative konsekvenser for naturmangfoldet.

I forhold til hageplanter ved eiendommer som blir bergrt nir G/S-veien utbygges, ma det gjgres en
vurdering av om planter og jordmasser fra hager skal behandles spesielt for & unnga spredning av
fremmede arter.

Til § 10 om pkosystemtilnaerming og samlet belastning: Den samlede belastning ved utbygging av
G/S-vegen vurderes til & veere minimal. Utbygging langs eksisterende fylkesveg vurderes som positivt
for miljget sammenlignet med en trase i jomfruelig terreng.

Til § 11 om at kostnadene ved miljgforringelse skal baeres av tiltakshaver: Kommunen er i
utgangspunktet utbygger/tiltakshaver.

Til § 12 om miljgforsvarlige teknikker og driftsmetoder: Det legges som en forutsetning at det brukes
miljgforsvarlige teknikker ved utbygging.

3.12. Klima og energi

Bygging av G/S-veien vil sannsynligvis medfere at flere velger 3 gi eller sykle fremfor  kjore bil.
Tiltaket vurderes som positivt i forhold til 4 minske energiforbruk og dermed positivt for klimaet.
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4. PLANFORSLAG

Planmaterialet bestar av reguleringskart, reguleringsbestemmelser og planbeskrivelse.

Plankart og bestemmelser er juridisk bindende, mens planbeskrivelsen er orienterende og beskriver
ulike forhold som er knyttet til planen.

Det er i tillegg utarbeidet plan-/profiltegninger C001-C003 av gang og sykkelvei C001-C003, samt en
av avkjgrsler DOO1. Tegninger er veiledende for det videre arbeid med byggeplaner.

Det er utarbeidet kart med oversikt over erverv av arealer W001.
4.1. Formél

BEBYGGELSE OG ANLEGG
- Boligbebyggelse
- Undervisning

Arealer benyttes til anleggsomride i byggeperioden.

SAMFERDSELSANLEGG OG TEKNISK INFRASTRUKTUR
- Kjgrevei o_SKV1

- Gang- og sykkelvei o_GS1-0_GS2

- Annen veggrunn — grgntareal

- Avkjprsier AV1-AV7

LANDBRUKS- , NATUR- OG FRILUFTSFORMAL
LNF areal som kan benyttes som anleggsomride i byggeperioden. Etter avsluttet anleggsperiode, skal
omradet i sin helhet tilbakefgres til opprinnelig bruk.

x y " W e
. F ‘J.AA ey - .-"k(‘ )

Midlertidig anleggsomride. Opparbeidet omradet pd eiendom 65/53, egner seg til riggomrédet i
forbindelse med anleggsarbeid. Omradet er tilstrekkelig stor, oversiktlig og kommer ikke i konflikt
med gvrig trafikk pa fylkesveien.
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Anleggsbelte. Anleggsbeltet kan benyttes til tiltak som er ngdvendig for a fa gjennomfert arbeidene.
Landskap og vegetasjon skal ikke bergres mer enn hgyst ngdvendig. Etter avsluttet anleggsperiode
opphgrer den midlertidige bruken, omradene istandsettes og tilbakefgres til opprinnelig formal.

LNF-omradet skal tilsaes med egnet frgblanding.
4.2. Standard og utforming gang- og sykkelvegen

4.2.1. Kriterler for valg av igsning
Ny gang- og sykkelvegen skal utformes i trdd med Statens vegvesens Vegnormalen (N100) kap. D.2.1.

Bredden og utforming, eksempelvis om det skal bygges gang- og sykkelveg eller sykkelveg med
fortau, er avhengig av antall gdende og syklende per time.

Antall gdende og syklende som skal bruke g/s vegen er ukjent, men basert p3 lokalisering (dvs.
avstand mellom bosteder og skolen) blir det mest sannsynlig flere syklister enn gdende. Antall
gaende per time blir trolig mindre enn 15 per time, mens antall syklister kan forventes 3 bli noe
hoyere i timene for og etter skolen.

Ifglge Figur 4-1 skal gang- og sykkelvegen utformes med 3 meter bredde. | tillegg blir det grusskulder
0,25 pa hver side.

Gaende pr time/ <15 15-100 100-200 >200
Syklende pr time
<15 Gang- og Gang- og sykkelveg=3
sykkelveg=2.5
15-300 Gang- og Sykkelveg=2,5 Sykkelveg=2,5
sykkelveg=3 Fortau= 1,5 Fortau= 2
300-1500 Sykkelveg=3 Sykkelveg=3
Fortau= 1,5 Fortau= 2
> 1500 Sykkelveg=4 Sykkelveg=4 Sykkelveg=4
Fortau=1,5 Fortau= 2 Fortau= 2,5

Figur 4-1 Bredder for gang- og sykkelveg og sykkelveg med fortau, eksklusive skuldre (m). Kilde: Tabell D.7,
Handbok N100, Statens vegvesen.

4.2.2. Krav til utforming
Geometrisk utforming av gang- og sykkelvegen mé ogsa veere i trad med krav i Statens vegvesens

Vegnormalen (N100).

Krav til minste avstand mellom kjgreveg og gang- og sykkelvegen er vist i Figur 4-2.

Fartsgrense veg (km/t) Avstand mellom veg og gang- ogleller sykkelveg (m)
50, 60 15
70, 80 3
> 90 Utenfor vegens sikkerhetssone, se handbok N101 Rekkverk
og vegens sideomrader [4]

Figur 4-2 Minste avstand mellom veg og gang- og/eller sykkelveg (m). Kilde: Tabell D.8, Hindbok N100, Statens
vegvesen.

Fv. 820 har en skiltet hastighet pa 60 km/t, fv. 7656 pa 50 km/t. Avstand mellom veg og g/s vegen har
blitt diskutert med Statens vegvesen og kommunen p3 ett tidligere tidspunkt. Minimum avstand
1,5m er valgt pa bakgrunn av gnske fra kommunen, samt andre hensyn som landbruksarealer, og
hgydeforskjell mellom veien og omkringliggende areal.
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4.2.3. Belysning

Vegnormalen N100 har ogsa krav om belysning for hver dimensjoneringsklasse av kjgrevegen. ifglge
D.6.1 bor det veere belysning for veger med parallelfgrt gang- og sykkelveg, og for gang- og
sykkelveger som ikke falger hovedvegen. | tillegg skal gangfelt og kryssende gang- og sykkelveger
belyses — dette for & redusere ulykkesrisikoen i mgrke.

Strekningen har belysning i dag — pa vestsiden av fv.820 og @stsiden av fv.7656, som vist i Figur 4-3.

Figur 4-3 Eksisterende belysning fv. 820 og fv. 7656.
Ifelge hindbok V124 Teknisk planlegging av veg- og tunnelbelysning (kap. 3.8), ndr en gang- og

sykkelveg gir parallelt med en hovedveg, skal hovedvegen belyses i samsvar med krav i tabell D.18 i
N100 (Figur 4-4). | dette tilfelle tilsvarer det klasse M4.

ADT<1500 ADT1500-6000 ADT >8000
Veger med reickverk | midideler M3 M3
Veger / gater med fartsgrense & 40 km/t M4 M3 M2
Veger / gater med fartsgrense 30 kmit Cc3 C3

Figur 4-4 Valg av belysning kjereveg. Kilde: Tabell D.18 Handbok N100, Statens vegvesen.

Samtidig skal det pases pa at gang- og sykkelvegen far ogsa tilstrekkelig belysning, som definert i
D.6.3 i N100. Fglgende kriterier gjelder:
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e Gang- og sykkelvegen har ikke belysningsniva lavere enn to belysningsklasser under

hovedvegen.
e Ved liten og middels gang- og/eller sykkeltrafikk benyttes belysningsklasse P4.

Plassering av master er gitt i kap 4.3.3 i hdndbok V124 Teknisk planlegging av veg- og
tunnelbelysning. Krav for parallelfgrt gang- og sykkelveger er vist i utsnittet i Figur 4-5.

Masteplassering | forhold t1l parallelifert gang- og sykkelveg:

= Hvis mastene gkal plasseres mellom hovedvegen og gang- og sykkelvegen, ber det vaere
minst 4m mellom den hvite kantlinja pa hovedvegen og asfaltkanten pé gang- og sykkel-
vegen for 4 fa akseptabel plassering og gunstig belysning pa begge vegene.

= Hvis avstanden er mindre enn 4 m. bpr mastene plasseres pa den siden av hovedvegen hvor
detikke er gang- og sykkelveg. Plassering pa utsiden av gang- og sykkelvegen bar unngés.
dadette girlavere luminansniva pa hovedvegen enn pa gang- og sykkelvegen.

» Hvis avsianden er stprre enn 7 m, ma det anlegges separat belysning for gang- ag sykkel-
vegen.

« Generelt bar mastene plasseres i minst 1 m avstand fra asfaltkanten p& gang- og sykkel-
vegen. Avstanden skal ikke vaere mindre enn 0,6 m.

Figur 4-5 Plassering av master for parallelfgrt gang- og sykkelveg. Kilde: Kap. 4.3.3, hindbok V124, Statens
vegvesen,

Med 1,5m minimum avstand mellom veg og g/s (dvs. <4m) bgr mastene plasseres pa den siden av
vegen hvor det ikke er gang- og sykkelveg (se Figur 4-6). Det samsvarer i stor grad med plassering av

belysning i dag.
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Figur 4-6 Plassering av master ift hovedveg og gang- og sykkelveg avhengig av trafikkdelerens bredde (T). Kilde:
Figur 4.8, handbok V124, Statens vegvesen.

4.3. Kriterier for kryssing
Det finnes tilsvarende kriterier i handbok N100 for utforming av gangfelt, eller kryssing. Her er det
fartsgrensen og trafikk pa kjgrevegene som méa hensyntas.

e  Fv. 820 - skiltet hastighet 60 km/t, 1.000 ADT (kjgretay per dogn) i 2018 med 12% tungtrafikk
e Fv. 7656 - skiltet hastighet 50 km/t, 230 ADT (kj@retdy per dagn) i 2018 med 8% tungtrafikk

Gangfeltkriteria i kap. D.2.6.1 sier at «Gangfelt skal ikke anlegges ved fartsgrense over 60 km/t.
Gangfelt pd strekninger med fartsgrense 60 km/t skal signalreguleres.»

Det star ogsa anbefalinger for gangfelt i handbok V127 Kryssingssteder for giende (se Figur 4-7).
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ADT <2000 2000- 8000 >$000
Kryssende | <40 >0 <X >20 <10 >10
makstimen

Akseptabelt
fartsniva

Skiltet fartsgrense

35kmft

40 km/t

45 km/t

45 km/t

@@®®

Figur 4-7 Anbefalinger for nye og eksisterende gangfelt. Kilde: Tabell 2.1, Hindbok V127 Kryssingssteder for
glende, Statens vegvesen.

Ifglge handboka skal det ikke anlegges nye gangfelt ved fartsgrense 60 km/t eller hgyere. Det finnes
heller ikke grunnlaget for et gangfelt, med under 40 kryssende i makstimen.

P3 steder hvor gangfelt ikke er anbefalt, kan det likevel vaere gnskelig a tilrettelegge for kryssing uten
at kigrende har vikeplikt. Dette gjor at de gdende krysser vegen omtrent p3 samme sted, og dermed
kommer mindre overraskende pa andre trafikanter. Om fartsnivaet ikke overstiger 65 km/t, kan det
vaere aktuelt med tilrettelagt kryssing.

Tilrettelagt kryssing er et krysningspunkt med nedsenket fortaukantstein. @vrige tiltak ved slike
steder kan vaere belysning, siktutbedring og/eller rumlestriper.

Sjekklisten under identifiserer evt. sikkerhetsproblemer med etablering av et gangfelt.

Sjekkliste for vurdering av tiltak-gangfelt:
Sikkerhetskritiske forhold  Risikofaktorer Bidrag til risiko

FFart e Fartsgrense 60km/t, ofte jevnt fartsniva 60km/t. Middels
Ingen fartsreduserende tiltak.

Lo Biltrafikk fra Asterset 60km/t

e Biltrafikk fra Sortland er mest sannsynlig lavere
enn 60km pga. kryss.

le Biltrafikk fra Eidet 50km/t

Sikt e Ingen parkering, gjerdet, rekkverk eller annen |Lav
forstyrrende element i neerheten av
krysningspunktet.

e Rett strekning. Krysningspunkt ca. 50m meter
fra krysset.

e  God sikt.
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Komplisert trafikkbilde for t Biltrafikk ADT 1000, 12% lange kjgretgy Liten
dende/syklende Biltrafikk fv.7656 ADT 230, 8% lange kjgretoy
e Tofelts vei pa til sammen 6,0m med veiskulder
e Det er ikke krav til trafikkey
e Oversiktlig trafikkbilde
omplisert trafikkbilde for ® Ingen sideveger naer krysningspunktet. Liten

jorende

o ingen gangfeli per dagens dato

F Iger_ing av gangf_elt—

- Iy_kk_er o 1 regist?ert uiykke i krysset mellom 2 ijwretmy, Nei
lettere skadet (&r 1994)
Ni(\c;nﬂikter o ® Ingen rapporterte nestenulykker * INei
ndre forhold ® G/svegen blir en del av skolevegenTiI Liten -1

ungdomsskolen. Det forventes at de fleste
trafikanter blir skoleungdommer.
e Fakta om skolen: ungdomsskole med ..

4.3.1. Vurdering.
Grunnlaget for et krysningspunkt i fv. 820 ligger under grensen til 4 kvalifisere til gangfelt. Det blir

trolig under 20 kryssende i makstimen, med de fleste syklister og fa kryssende fotgjengere.

Veien er eneste hovedveg i omradet og framkommelighet for biltrafikken ansees som svaert viktig.
Det er ikke pnskelig & sette ned fartsgrensen ytterligere. Omradet vil bli tilrettelagt for myke
trafikanter ved separat gang- og sykkelvei. Hastighet er allerede nedsatt til 60km/t.

Krysningsstedet bar ikke skiltes og merkes som gangfelt. Men det er likevel gnskelig & tilrettelegge
for kryssing som at det blir et naturlig sted & krysse for & folge gang- og sykkelvegen. Det blir derfor
viktig & sikre:

e God belysning av krysningspunkt.
® God siktforhold. Omradet rundt avkjarsel ryddes for vegetasjon.
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Bilder viser hvor det er foresldtt kryssing;v fvikesveien
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5. KONSEKVENSER AV PLANFORSLAGET

5.1. Endring av reguleringsplaner
Omradet er uregulert, og denne planen medfarer ikke endringer i andre reguleringsplaner

5.2. Framkommelighet og trafikksikkerhet

Etablering av gang- og sykkelveg forbedre framkommeligheten og trafikksikkerheten for myke
trafikanter.

Tiltaket vil gke universell tilgjengelighet. Dimensjonering tillater brayting og vil slik gke
tilgjengeligheten vinterstid. Strekningen er ogsa prosjektert med stigning og tverrfall etter gjeldende
krav til universell utforming.

5.3. Landbruk
Utbygging medfarer at kun mindre landbruksareal vil ga tapt.

Oversikt over landbruksomrader som vil bli bergrt.

Gnr./Bnr.  Areal (m2)

65/4 910
65/28 435
65/6 544
65/29 233
100/1,

101/1 251

Matjordlaget skal tas vare pa i anleggsperioden og tilbakefgres til arealet med jordbruksformal fer
anlegget avsluttes. Ved tilbakefgring skal fyllinger og skraninger tilpasses/avrundes mot eksisterende
terreng slik at skarpe og tydelige overganger unngds, og man far maksimal utnyttelse av
landbruksarealet.
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Matjord som skal tilbakefgres arealer, legges enten i ranker langs utbyggingsomradet eller pa pavist
plass etter gnske av jordeier.

Alle jordmasser som ikke skal tilbakefgres i omradet og som eiere ikke er interessert i, deponeres
utenfor planomradet.

5.4. Naturmiljp/biologisk mangfold

GS-vei planlegges & etablere parallelt med hovedveien. Store deler av omrade er jordbruksarealer
eller dagens veifylling. Inngrep med skjzering og fylling vil gjennomsnittlig bergre ca. 8 meter brei
«stripe» fra kant kjgrebane.

Planforslaget vil ikke ha vesentlig virkning for naturmangfoldet.

5.5. Bebyggelse/arealbruk

Planforslaget omfatter tiltak pa bade kommunal og privat grunn.

Deler av private eiendommer ma erverves. Dette som direkte konsekvens i forbindelse med
utbygging av gang og sykkelvei. | prinsippet erverves arealer for bdde gang og sykkelvei, og minst 3m

fra kant GS-vei eller mer. Dette er ngdvendig areal for grefting og fylling/skjaering. Arealer tilpasses
giennom detaljprosjektering og utbygging.

Plankart WO1-erverv viser dagens eiendomsgrenser og fremtidige formalsgrenser til annen veigrunn.

Eksisterende garasjebygg ma rives, pga. neer beliggenhet til fv.820 og hpydeforskjeller mellom veien
Og garasjen.

5.6. Byggegrenser

Byggegrense langs veg er ikke medtatt i planen. Vegnormalens generelle krav pa 50 meter
byggegrense fra senterlinjen veg gjelder, dersom ikke annet er regulert i reguleringsplan.

5.7. Landskap

Planforslaget er utformet med hensyn til 3 skape minst mulig nye inngrep i landskapet. Nye
skjaeringer/fyllinger i lpsmasser har en helningsgrad pa 1:1,5 - 1:3.

Mot landbruksareal er det aktuelt a gjgre skrdningene slakere, med tanke pa landbruksdrift inntil g/s-
vegen.
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5.8. Barn og unge sine interesser

Tiltaket vil vaere positivt for barn og unge. Planforslaget vil gi bedre forhold for gang- og
sykkeltrafikken, som gir sammenhengende g/s-veg p4 2,4km strekningen mellom ungdomsskole pa
Asterset og Eidet,.

5.9. Kollektivtrafikk

innenfor planomradet er det ikke behov for regulering av bussholdeplasser.

5.10. Naermlljg/friluftsliv

Etablering av sammenhengende g/s-vegforbindelse vil gi vesentlig forbedring av tilbudet for turer til
fots og sykkel.

5.11. Stgy
Utbygging av gang og sykkelvei vil ikke bidra til hgyere stayniva.
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6. RISIKO, SARBARHET OG SIKKERHET (ROS)

6.1. Sjekkliste
Grunnlag for ROS-analysen er benyttet ulike tilgjengelige kilder pa nett og befaring.

For identifisering av ugnskede hendelser (sjekkliste til DSBs veileder for ROS-analyser 2017).

Natur- Ekstremvaer

hendelser | Storm og orkan Nei -
Lyn- og tordenvaer Nei z
Flom
Flom i sjp og vassdrag Nei Ingen store vassdrag i omradet
Urban flom/overvann Nei -
Stormflo Nei Ikke i naerheten av havet
Skred
Skred (kvikkleire, jord, sten, fjell, sng) Ja Kilde: NVE atlas/ kartgrunnlag

Omrade ligger under marin
grense og breelvavsetning som
registrerte Ipsmasser.

Skog- og lyngbrann

Skogbrann Nei -
Lyngbrann Nei -
Andre Transport
ugnskede | Stgrre ulykker (veg, bane, luft, sjg) | Nei ] -
hendelser | Naeringsvirksomhet/industri
Utslipp av farlige stoffer Nei -
Akutt forurensning Nei -
Brann, eksplosjon i industri (tankanlegg, Nei -
oljeterminal, LNG-anIegg_, raffineri)
Brann
Brann i transportmiddel (veg, bane, luft, sjg) Nei -
Brann i bygninger og anlegg (sykehus, Nei -

sykehjem, skole, barnehage,
idrettshaller/tribuneanlegg, asyimottak,
fengsel/arrest, hotell, store arbeidsplasser,
verneverdig_/fredet kulturminne)

Eksplosjon

Eksplosjon i industrivirksomhet Nei -
Eksplosjon i tankanlegg Nei -
Eksplosjon i fyrverkeri- eller eksplosiviager Nei -
Svikt i kritiske samfunnsfunksjoner/infrastrukturer

Dambrudd Nei -
Distribusjon av forurenset drikkevann Nei -
Bortfall av energiforsyning Nei -
Bortfall av telekom/IKT Nei -
Svikt i vannforsyning nei -

Svikt i avigpshandtering/ overvannshandtering | Nei -
Svikt i fremkommelighet for personer og varer | Nei -
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[ | svikt i ngd- og redningstjenesten | Nei - |

6.2. Vurdermg avrisiko og sérbarhet
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Karttjenesten 'Mulighet for marin leire' er opprettet som en hjelpfunksjon til & lese et kvartaergeologisk kart
for & illustrere hvor det potensielt kan finnes marin leire i dagen eller under andre Igsmassetyper.

Som beskrevet ovenfor finnes finkornige marine avsetninger, herunder marin leire og kvikkleire, kun innen den
lesmassetypen som kalles hav- og fjordavsetninger (pa karttjenesten: tykk havavsetning). Denne lgsmassetypen
er markert med bl farge pa det kvartaergeologiske kartet der avsetningen finnes i dagen. Imidlertid er det
mulig 4 finne hav- og fjordavsetninger under andre Igsmassetyper (som vises med andre farger pa det
kvartaergeologiske kartet) under den marine grensen. Muligheten for & finne marin leire kan grovt sett inndeles
i seks klasser og det er disse som vises i karttjenesten 'Mulighet for marin leire'. Det er viktig & papeke at denne
karttjenesten ikke viser ny informasjon i forhold til det kvartargeologiske kartet* men er basert pa en filtrert
og forenklet versjon av dette koblet med datasettet for marin grense. Det er viktig at man sjekker hvilken
malestokk kartleggingen har foregatt i** og det ber ogsa tas hagyde for at marin grense stedvis kan veaere
beheftet med noe usikkerhet som beskrevet i avsnittene over. Blant annet derfor er polygoner som krysser
eller ligger naer marin grense tatt med i klassifiseringen. Imidlertid viser en skravur hvilken del av disse
polygoner som ligger over MG og som det derfor generelt kan ses bort fra mht. mulighet for marin leire.
Unntak vil veere omrader der andre Igsmasser ligger oppa marin leire men da vil sistnevnte ikke finnes over MG
nivdet.

Stor: Omrader med relativ stor sannsynlighet for & patreffe hav- og fjordavsetninger under lgsmassetypene
som finnes i overflaten. Inkluderer primaert strandavsetninger, elveavsetninger og myr.

Det er ikke utfgrt grunnundersokelser i forbindelse med reguleringsarbeid. G/s vei vil bygges parallelt
med fylkesveien og st@rste delen vil bli en fylling innenfor jordbruksarealer.
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Beskrivelse

Store deler av planomradet ligger under marin grense og er angitt med stor
sannsynlighet for marin leire jf. NVE atlas. Lgsmassekartet angir breelvavsetninger
innenfor omradet som kjennetegnes ved lagdelt sand og grus som i utgangspunktet
er gode byggemasser. Nar omrade ligger under marin grense kan det imidlertid
finnes lommer av blgtere masser.

Planomradet ligger i hovedsak i slakt terreng, dette gjer tiltaket med g/s
giennomfprbart.

Kunnskapsgrunnlag/
usikkerhet

Sannsynlighet Hey Middels Lav Begrunnelse
X Mulighet for marin leire anses moderat
Konsekvens Store Middels Smé Begrunnelse Risiko
Liv og helse X Kan medfg@re stenging av g/s veg.
Stabilitet X Grunnundersgkelser er ikke

giennomfert, mulige stabiliserende
tiltak som f.eks. slakere skraninger,
mot fyllinger, gaonett,
masseutskifting vil forminske fare
stabilitet

Materielle verdier

X Skade pd g/s vei

Risikoreduserende tiltak

e Det stilles krav i bestemmelser til plan om undersgkelser og
geoteknisk vurdering fgr bygging
e Evt. utskifting av masser er et tiltak som vil stabilisere g/s vei.
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KILDER
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e http://geo.ngu.no/kart/arealisNGU/

o http://atlas.nve.no/

o  http://www.boe.kommune.no/arealplan-2017-2028.5693788-293346.html
e https://www.vegvesen.no/vegkart/vegkart/
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BESTEMMELSER TIL REGULERINGSPLAN
GANG- OG SYKKELVEI EIDET - ASTERSET
Bo kommune.

PlaniD: 2019003

Dato: 08.09.2019

Dato for siste revisjon: 06.02.2020

Dato for kommunestyrets vedtak:

Dato for godkjenning av mindre endring av reguleringsplan:

|
I henhold til plan- og bygningslovens § 12-7 gjelder disse reguleringsbestemmelsene for det omrddet
som pa plankartet er avgrenset med reguleringsgrensen.

n
I henhold til plan- og bygningslovens § 12-5 er planomrddet regulert til felgende formdi:

1. BEBYGGELSE OG ANLEGG
- Bolighebyggelse
- Undervisning

Arealer benyttes til anleggsomrade i byggeperioden.

2. SAMFERDSELSANLEGG OG TEKNISK INFRASTRUKTUR
- Kjgrevei o_SKV1

- Gang- og sykkelvei o_GS1-0_GS2

- Annen veggrunn — grgntareal

- Avkjgrsler AV1-AV7

3. LANDBRUKS- , NATUR- OG FRILUFTSFORMAL
- Landbruks-, natur og friluftsformal LNF

LNF areal som kan benyttes som anleggsomrade i byggeperioden. Etter avsluttet anleggsperiode, skal
omradet i sin helhet tilbakefgres til opprinnelig bruk.

[l
I henhold til plan- og bygningslovens § 12-6 er planomrddet regulert til felgende formdi:

SIKRINGSSONER

H140 Frisikt
Det skal vaere fri sikt over 0,5m hgyde over plan pa tilstatende veger.






v
I henhold til plan- og bygningslovens § 12-7 er planomradet regulert til folgende forméi:

Midlertidig anleggsomrdde

Anleggsbelte

Anleggsbeltet kan benyttes til tiltak som er ngdvendig for a fa gjennomfart arbeidene. Landskap og
vegetasjon skal ikke bergres mer enn hgyst ngdvendig. Etter avsluttet anleggsperiode opphgrer den
midlertidige bruken, omradene istandsettes og tilbakefgres til opprinnelig formal.

LNF-omradet skal tilsdes med egnet frablanding.

Terrengbehandling

Terrenginngrep skal tilpasses eksisterende terreng og vegetasjon. Stedlige vekstmasser skal i st@rst
mulig grad benyttes ved reetablering av vegetasjon. Ulike typer vekstmasser skal ikke blandes i
mellomlagringsperioden eller ved utlegging.

Det skal ikke innfgres eller spres fremmede arter ved opparbeiding og beplantning av sideterreng.
Terrengbehandlingen skal gjgres ferdig samtidig med resten av veganlegget.

Jordressurser

Mengde og kvalitet pa jorda skal forhdnds kartlegges i god tid f@r anleggsarbeidet starter. Uttak av
jord skal gjgres sjiktvis. Matjordlaget ma tas ut mest mulig ngyaktig uten at det blir blandet med jord
fra dypere lag. Jord fra de ulike sjiktene skal legges ut i samme rekkefglge som den opprinnelige
jorda. Det er best hvis man kan unngd mellomlagring av massene, men frakte dem til permanent
plassering med det samme. Matjord bgr helst flyttes til udyrka areal som ikke kan dyrkes opp pa
annen mate.

Disponering av overskuddsmasser av matjord skal gjeres i samarbeid med kommunens
landbruksforvaltning.

Fyllinger og skraninger skal tilpasses/avrundes mot eksisterende terreng slik at skarpe og tydelige
overganger unngas, og man far maksimal utnyttelse av landbruksarealet.

Funksjons og kvalitetskrav
Universell utforming

Prinsippene for universell utforming skal legges til grunn ved videre detaljering av gang- og
sykkelveger og bussholdeplasser.

Verneverdi

Kulturminner

Skulle det under arbeid i marken komme frem gjenstander eller andre levninger som viser eldre
aktivitet i omradet, ma arbeid stanses og kulturmyndighet kontaktes omgdende, jf. Lov 9.juni 1978
nr.50 om kulturminner (kml.) §8.

Kulturminnemyndighetene forutsetter at dette palegg formidles videre til dem som skal utfgre
arbeidet i marken.

Rekkefglgetiltak

Krav til grunnforhold

Det skal foreligge en geoteknisk rapport sammen med sgknad om rammetillatelse og byggeplan.
Rapporten skal legges til grunn for geoteknisk prosjektering.

Opparbeidelse av trafikkomradene (kjgreveg, gang- og sykkelveg og annen veggrunn) skal skje etter
detaljerte byggeplaner som skal godkjennes av By kommune og Nordland fylkeskommune.






Midlertidig anlegg- og riggomrade skal vaere sett i stand far gang- og sykkelvei tas i bruk eller snarest
mulig varen etter om anlegget ble ferdig til bruk om vinteren.

Forurensning i grunnen
Dersom det under anleggsarbeidet blir avdekket forurenset grunn, skal ansvarlig myndighet varsles,

jf. Forurensningsloven § 7.

Sikring.
Fer anleggsstart skal det iverksettes ngdvendige tiltak i form av skilting mv. for & sikre
framkommelighet for biltrafikk, kollektivtrafikk, gdende og syklende i anleggsperioden.

Adkomst til jordene mad ikke hindres i anleggsperioden.

Stoy.
Stay skal holdes innenfor anbefalte grenseverdier i Miljgverndepartementets veileder

T- 1442/2012, eller til enhver tid gjeldende retningslinje.

Andre fellesbestemmelser

Ved siden av disse reguleringsbestemmelsene gjelder plan- og bygningsloven (samt tilhgrende
Teknisk forskrift) og kommunens vedtekter til denne.

Etter at denne reguleringsplan med tilhgrende bestemmelser er egengodkjent eller stadfestet, kan
det ikke inngds privatrettslige avtaler som er i strid med planen og dens bestemmelser.

Avvik

Mindre avvik i skraningsutslag innenfor omradet vil kunne skje som felge av uforutsette forhold, som
f.eks. grunnforhold eller mangler i kartgrunnlaget. Det kan medfgre at areal som skal disponeres til
vegformal vil fravike noe fra det som fremgar av formalsgrensene i planen. Areal som ikke disponeres
til vegformal, forutsettes benyttet som tilstgtende formal.

Ved stgrre avvik fra formalsgrensene som framgar av planen, vil det veere behov for  sgke om

dispensasjon, eller giennomfgre mindre endring av reguleringsplanen etter PBL § 12-14 andre ledd.
Om fravike fra reguleringsplanen er sa betydelig at det utlgser krav om dispensasjon eller mindre
endring av planen, avgjgres av kommunen.

1. SAMFERDSELSANLEGG OG TEKNISK INFRASTRUKTUR

1.1 Kjorevei — o_SKVv1

Eksisterende fv.820.

Det skal anlegges et tilrettelagt krysningspunkt med ekstra belysning iht. vegnormal V127 kap 6. og
V124 kap. 3.9. Siktkravet skal veere i overensstemmelse med krav i hdndbok V127 kap 3.2. Det er ikke
tillat 3 anlegge gangfelt.

1.2 Gang- og sykkelvei — 0_GS1- 0_GS2

Regulert bredde er 3,5 m (eks. 2 x 0, 25 m skuldre)

Gang- og sykkelvei skal ha fast dekke.

Gang- og sykkelveganlegget skal planlegges og bygges i henhold til vegnormal N100 «Veg- og
gateutforming».

Minste avstand fra g/s vei til vei skal vaere 1,5m.

Det er ikke krav til belysning mellom g/s vei og vei. Strekningen skal ha vegbelysning. Vegbelysning
skal planlegges iht. handbok V124 «Tekniskplanlegging av veg- og gatebelysning».






1.3 Avkjarsler
Atkomst til tomt som er vist pa plankart med retningspil.

AV1 =65/29
AV2 = felles avkjgrsel for eiendommer 65/1, 65/18, 65/60, 65/63
AV3 =65/147

AV4 = 65/8 Dimensjoneres for vogntog.

AVS5 = 65/4. Driftsavkjgrsel. Dimensjoneres for lastebil.
AV6 = 65/82, 65/53. Dimensjoneres for buss.

AV7 = Astersetveien. Dimensjoneres for buss.

Nedvendige tilpasninger av avkjarsler i forhold til etablering av gang- og sykkelveg kan utfgres.
Utforming av avkjgrsler iht. vegnormal N100 «Veg- og gateutforming» og V121 «Geometrisk
utforming av veg- og gatekryss».

Avkjgrsel som skal stenges, er markert med dobbel strek tvers over eksisterende avkjgrsel.

1.4 Annen veggrunn

| omrédet for annen veggrunn inngar skjaerings- og fyllingsskraninger, grofter, stgttemur og

stabiliserende tiltak.

Vegskjaeringer og -fyllinger skal tilsies eller behandles p3 annen tiltalende mate.
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Oppdragsnavn: Regulering G/S Eidet-Asterset
Oppdragsnummer: 623399-01

Utarbeidet av: Dagmar Kristiansen

Dato: 06.02.2020

Tilgjengelighet: Apen

NOTAT Merknader etter off. ettersyn

| T———

1. FYLKESMANNEN | NORDLAND......cccoosumminmesssnssansissnnsssassssssssnassessonssnnsssssssasssssssssssnsnnnes 1
2. SAMETINGET......cccccinniiemnasannissasisesnsinesssnssesssnessnassemssssssasssssassssastssnsssssssnssssssssessasssasnns 3
3. NORDLAND FYLKESKOMMUNE..........cccesrereermsinnnissncnsannessanansssessasssssnssnsesansessesessnnassens 3
4. STATENS VEGVESEN........c.cococcnnnnnsnrcsnans eossescensnencanens sessesersessensesaneranaas cesrssseensansasansentes 4
95 INVEwsvs. = wimesmes. s s s s sommusensess e e e e R S S T T 5
6. B@-TRE AS.....c.icerneeriisuesnsnnsnsssssnssissessiemsansarssssssessrassssnssnsnssas sssssssasarassasssassssasassssnsens 5
7. HELGE OSVOLL.........ccceoreriiranminnrisienssnisssisasssansessasssssssnssassssssssssassossasssissnssssssos sossessasnes 6
8. JOHN R. OLSEN GNR.65,BNR.84............oonneersnnssrsnssssnnssssassssesassssssnssns ssesssssssonasaasersains 8
SAMMENDRAG

Merknadsbehandling, endringer i kart og reguleringsbestemmelser er giennomfart i samarbeid med
Bg kommune.

1. FYLKESMANNEN | NORDLAND
(2.1.2020)

Konklusjon:

Matjord bgr i utgangspunktet ikke brukes til jordforbedring pa eksisterende jordbruksareal. Matjord
ber helst flyttes til udyrka areal som ikke kan dyrkes opp pa annen mate. Det er best hvis man kan
unnga mellomlagring av massene, men frakte dem til permanent plassering med det samme. Hvis
mellomlagring er ngdvendig, skal dyrka jord ikke brukes for slik mellomlagring. Dyrka jord ma heller
ikke brukes til rigg- og anleggsomrade.

Jordbruk:

Fra dagens regjering og Storting er det en tydelig holdning til at jordvernet skal vektlegges i stgrre
grad enn tidligere. Nasjonal jordvernstrategi ble i 2015 vedtatt av Stortinget med klare forventninger
om 3 redusere omdisponering av dyrket jord og dyrkbar jord. Mélet er at &rlig omdisponering av
disse jordbruksressursene ikke skal overstige 4000 dekar, Strategien ble i forbindelse med
statsbudsjett for 2019 oppdatert og viderefgrer i stor grad de samme forventingene, i tiliegg til to
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NOTAT

nye tiltak. | slutten av 2018 sendte landbruks- og matministeren ut et brev til fylkesmennene for &
klargjgre jordvern som nasjonal eller vesentlig regional interesse i kommunenes planlegging. Brevet
viser tydelig hvilke vurderingskriterier som er aktuelle nér Fylkesmannen skal fremme innsigelser
med bakgrunn i jordvern.

For Nordland har Fylkesmannen fulgt opp de nasjonale mélsettingene og vedtatt en «Strategisk plan
for jordvern i Nordland». Denne planen beskriver hvordan forvaltningen, og seerlig kommunene, skal
folge opp jordvernhensynet i arealplanleggingen. | var strategiske plan har vi som mal at det ikke skal
omdisponeres mer enn 200 daa dyrka og 200 daa dyrkbar jord i Nordland per ar. Helst bgr arlig
omdisponering veere lavere enn dette.

Fylkesmannen er av den oppfatning at bygging av gang- og sykkelvei er av sa stor samfunnsinteresse
at det mad aksepteres at noe landbruksjord vil g tapt. Siden omradet er preget av jordbruksarealer
pé begge sider av eksisterende vei, ser vi at det vil vaere vanskelig & unnga tap av jordbruksareal
uavhengig av trasevalget. Vi oppfordrer likevel til 4 velge lgsninger som skaper minst mulig konflikter
med landbruket. Lasninger her kan vaere blant annet mindre strenge krav til bredde p3 gangvei, og
mindre avstand mellom gangvei og kjgrebane.

Det beste jordvernet er 4 unnga nedbygging av dyrka jord. S& kommer tiltak som begrenser og
reduserer slik nedbygging. Avbgtende tiltak kan dreie seg om restaurering av areal i ettertid, for
eksempel etter at en anleggsperiode er avsluttet. Flytting av jord er det siste alternativet.

Det ma veaere en malisetting at jordmassene fra arbeidet med gang- og sykkelveien skal disponeres slik
at de gir grunnlag for en langsiktig og god agronomisk- og miljpmessig jordbruksproduksjon med
minst mulig utslipp av klimagasser. Forhandskartlegging av mengde og kvalitet pa jorda er
avgjerende for god disponering av jordressursene og ber gjgres i god tid for anleggsarbeidet starter.
Nar jord skal flyttes er det avgjgrende at man er ngye med sjiktvis uttak av jorda. Matjordlaget ma
tas ut meste mulig ngyaktig uten at det blir blandet med jord fra dypere lag. Jord fra de ulike sjiktene
skal legges ut i samme rekkefglge som den opprinnelige jorda. Det er best hvis man kan unnga
mellomlagring av massene, men frakte dem til permanent plassering med det samme.

Matjord bar i utgangspunktet ikke brukes til jordforbedring pa eksisterende jordbruksareal. Matjord
ber helst flyttes til udyrka areal som ikke kan dyrkes opp pa annen mate. Hvis dette ikke er mulig er
areal som skal repareres etter skader eller inngrep et alternativ. Overflatedyrka areal eller
innmarksbeite som kan oppgraderes til fulldyrka jord kan ogsa vaere et alternativ. Dyrka jord m3 aldri
brukes som sted for mellomlagring av masser. Mellomlagring av jord skal skje i ranker og rankene
skal ikke kjores pa.

Kommentar fra for. iller:

Inngrep i omradet planlegges mest mulig skdnsomt. Gang og sykkelvei prosjekteres i avstand 1,5m
fra fylkesveien for & bergre minst mulig areal. Gang- og sykkelveisbredde er planlagt med 3,0m
asfaltert overflate.

Omrdadet som vil bli midlertidig berart vil restaureres i ettertid og brukes til jordbruk.
Reguleringsbestemmelser for Jordressurser pdfores tekst:

Mengde og kvalitet pa jorda skal forhdndskartlegges i god tid for anleggsarbeidet starter. Uttak av
Jjord skal gjores sjiktvis. Matjordlaget ma tas ut mest mulig ngyaktig uten at det blir blandet med jord
fra dypere lag. Jord fra de ulike sjiktene skal legges ut i samme rekkefolge som den opprinnelige
Jjorda. Det er best hvis man kan unngdé mellomlagring av massene, men frakte dem til permanent
plassering med det samme. Matjord ber helst flyttes til udyrka areal som ikke kan dyrkes opp pé
annen mdte.
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NOTAT

Forslag om omradet for jorddeponi 65/4 (-se innspill nr.3 fra Jon R. Olsen) anses som et godt forslag.
Kommunen er enig om Igsningen, sa lenge vil transport av masser gjennomgd via fylkesveien og
eksisterende avkjorsel, ikke via skoleomrddet. Se bildet under.

A

Omrddet, som det ligger i dag, egner seg ikke til jordbruk. Jon R. Olsen (eier av 65/4) jobber med 6 f&
tilgang til jordmasser for G etablere dyrket areal. Det antas at alt av masseutskifting som trenges i
forbindelse med bygging av gang- og sykkelvei bygging kan deponeres 65/4.

2. SAMETINGET
(6.12.2019)

Vi viser til deres brev av 25.11.2019, samt brev fra 0ss 15.07.2019. Sametinget har ingen merknader til
titaket,

3. NORDLAND FYLKESKOMMUNE

(14.1.2020)
Forholdet til regional politikk

Etablering av gang- og sykkelveg vil forbedre framkommeligheten og trafikksikkerheten for myke
trafikanter. Det er positivt at det na blir en sammenhengende gang- og sykkelveg pa strekningen
mellom ungdomsskole pa Asterset og Eidet. Sa langt vi kan se, er planarbeidet i trad regional
arealpolitikk slik det gar frem i gjeldende Fylkesplan for Nordland, kapittel 8. Arealpolitikk i Nordland.

Planfaglig
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NOTAT

| samarbeid med Kartverket og Fylkesmannen i Nordland tilbyr fylkeskommunen kvalitetssikring av
planer og publisering i Nordlandsatlas. Dette gjelder bade planavgrensning ved oppstart, planforslag
ved hgring / offentlig ettersyn og endelig vedtatt plan. Publisering i Nordlandsatlas bidrar til bedre
dialog og medvirkning i planarbeidet, og gir god oversikt over arealforvaltningen. Vi ber derfor
kommuner og planleggere benytte seg av tjenesten. Send planforslag med sosi-koder til
plannordland@kartverket.no.

Kulturminnefaglig
Planforslaget er sjekket mot vare arkiver. 53 langt vi kjenner til er planforslaget med foreslatt
arealdisponering, ikke i konflikt med kjente verneverdige kulturminner.

Alle kulturminner er imidlertid ikke registrert. Fylkeskommunen vil derfor vise til tiltakshavers
aktsomhets- og meldeplikt dersom en under markinngrep skulle stgte pa fornminner, jf.
kulturminnelovens § 8 andre ledd. Dersom det under arbeidet skulle oppdages gjenstander,
ansamlinger av trekull eller unaturlige/uventede steinkonsentrasjoner ma vi underrettes
umiddelbart. Det forutsettes at nevnte palegg bringes videre til dem som skal utfgre arbeidet i
marken.

Kommentar fra forslagstiller:
Sosi-fil skal sendes til plannordland@kartverket.no.

Reguleringsbestemmelser om kulturminner pafores tekst:

«Kulturminnemyndighetene forutsetter at dette pdlegg formidles videre til dem som skal utfgre
arbeidet i marken. »

4. STATENS VEGVESEN
(9.1.2020)

Vurdering av planforslaget

Der gs-vegen krysser over fv 820 kan det ikke anlegges gangfelt (fartsgrense 60 km/t), men et
tilrettelagt krysningspunkt kan etableres (handbok V127 kap 6). Viktig at siktkravet er i
overensstemmelse med krav i handbgker, viser til V127 kap 3.2. Videre bgr et slikt krysningspunkt ha
ekstra belysning, se handbok V124 kap 3.9.

Kommentar til reguleringsbestemmelsene.
Til bestemmelsene kap IV om Rekkefglgetiltak 2.avsnitt:

Etter oppher av Sams vegadministrasjon er det ikke lengre Statens vegvesen som skal godkjenne
detaljerte byggeplaner. Det rette vil veere Nordland fylkeskommune som eier og forvalter av
fylkesveger.

Kommentar fra forslagsstiller:

Endring i reguleringsbestemmelser. Opparbeidelse av trafikkomrédene (kjsreveg, gang- og sykkelveg
og annen veggrunn) skal skje etter detaljerte byggeplaner som skal godkjennes av Bs kommune og
Nordland fylkeskommune.

Reguleringsbestemmelser 1.1 Kjgrevei — o_SKV1 pdferes tekst:

«Det skal anlegges et tilrettelagt krysningspunkt med ekstra belysning iht. vegnormal V127 kap 6. og
V124 kap. 3.9. Siktkravet skal vaere i overensstemmelse med krav i héndbok V127 kap 3.2. Det er ikke
tillat & anlegge gangfelt.»
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NOTAT

5. NVE
(9.1.2020)

NVE prioriterer & gi innspill og uttalelser til overordnede planer eg velledning/epplesring av
kommuner med store utfordringer innen virt saksomrdde. | tillegg prioriterer vi & gi uttalelser til
reguleringsplaner der det bes om faglig bistand til konkrete problemstillinger. Dette fremgdr av brev
til kommunene 29.09.2017 om NVEs bistand og verktgy i arealplanleggingen, der vi ber kemmunen
om & skrive tydelig i oversendelsesbrevet hva en eventuelt gnsker bistand til i den enkelte sak. |
denne saken kan vi ikke se at det er bedt om slik bistand. NVE gir derfor ikke kenkret uttalelse i
denne saken.

NVE minner om at det er kommunen som har ansvaret for at det blir tatt ngdvendig hensyn til flom-
og skredfare, vassdrag og energianlegg i arealplaner, byggetillatelser og dispensasjoner. Dette gjelder
uavhengig av em NVE har gitt rid eller uttalelse til saken.

Kommentar fra forslagsstiller:

Det er Ingen konkrete utfordringer man har behov for & diskutere/ fé veiledning fra NVE

6. B@-TRE AS

(19.12.2019)

Bp-Tre as sitt areal 65/53 pd Asterset med avkjorsel er ikke ivaretatt pd en god mite, avkjgrselen er i
dag fra fylkesveien. Skal avkjgrselen gé via AV4 s mé den dimensjoneres for lastebil/vogntog.

Arealet 65/53 vil heller ikke kunne banyttes til rigg og anleggsomridet, men 65/53 er for salg dette
vet Rune Dahl om.

ommentar orsl tiller:

I kommuneplanens arealdel er omrddet regulert til LNF. Omrddet inngdr i reguleringsplanforslag kun
pa grunn av forslag til & utnytte tomta til midlertidig riggemrddet. Ved befaring og varslet oppstart
av reguleringsarbeid ble det Ikke gitt informasjon om fremtidig utnyttelse, kun informasjon at tomta
ble ikke aktivt brukt pé flere dr. Vér oppgave er ikke & regulere formdisendring for denne.

Etter avklaringsmgte med kommunen (30.1.2020), tas omrddet ut av reguleringsplanen. Avkjorsel til
omrddet skal opparbeides fra sprsiden, via AV6.
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Bildet over viser formdlsgrenser i kommuneplanens arealdel.
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NOTAT

AV6 = 65/82, 65/53. Dimensjoneres for buss.

7. HELGE OSVOLL
(18. og 19.12.2019)
Merknad til avkjgrsel AV4=65/8.

Denne avkjgrselen ma dimensjoneres for tung transport, da jeg driver et firma som heter Osvoll
Vedproduksjon. Dette betyr at jeg far tammerbiler som er 22,5m lang og veier 60 tonn med jevne
mellomrom. Det er ogsa tunge kjgretgy som leverer utstyr og som henter ferdigprodusert ved.

AV4 ma veere dimensjonert for 4 ta imot slike kjgretay bade med hensyn pa lengde og vekt.

Ved laveste punkt pa AV4 er det et rgr (900mm) som MESTA har lagt ned for 3 ta unna vann som er
ledet mot denne avkjgrselen. Kan ikke se av plantegning som jeg har mottatt at forlengelsen av rgret
er tatt med, slik at veien kan forlenges/forhayes forbi laveste punkt, og dermed unnga en bratt bakke
opp til gang og sykkelvei ved AV4

Det var ogsa et krav fra MESTA at kjgretgy skulle st3 i plan med hovedveien fgr entring av hovedvei.
Dette kravet kom da veien til 65/8 ble oppgradert 2003.

Oppsummering:
*  AV4 ma dimensjoneres for tunge kjgretay 22,5 meter og 60 tonn.

* Rer pa laveste punkt forlenges slik at veien kan forlenges/forhgyes forbi laveste punkt. (Rer)
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NOTAT

POS 1:

Slik er det i dag. Stikkrennen gér pa sersiden av AV4. Dette medfarer at vannet som kommer fra et
stort nedslagsfelt renner pa sgrsiden av AV4 for deretter a renne gjennom stikkrenna i AV4.
Stikkrenna i AV4 har problemer og ta unna vannet som kommer, spesielt om varen. Ser ogs3
problemer om vinteren da det legger seg is i rart og kapasiteten reduseres ytterligere. Dette
medfgrer at AV4 blir som en demning som stopper vannet, som igjen farer til oversvsmmelse p3
dyrket mark og dertil skade p3 gresset.

POS 2:

Foreslar a flytte stikkrennen til nordsiden av AV4 for & unnga problemer med vannet fra stikkrenne i
hovedveien. Vannet renner fritt nordover.

Kommentar fra forslagsstiller:
Som falger er GS-vegen trukket noe ut fra fylkesvegen slik at krysningsavstanden ikke er mer enn 8

meter pd det bredeste. Det er ogsa 8 meters oppstillingsplass mellom GS-vegen og adkomsten slik at
en personbil har god plass til G stille seg opp ved krysset. Sporanalyse gjennomfort.
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NOTAT

8. JOHN R. OLSEN GNR.65,BNR.84.
(13.1.2020)

Nar jeg gikk gjennom papirene ser jeg at det var mange ting som mitte tas med da det ikke er mulig
a gjore det senere. Og som du ser pa de grgnne illustrasjonene er det mange plasser jeg ma ta stilling
til i denne saken.

Alt vann i omradet ser for dette ma gjennom denne renna.

Det er vann fra begge sider helt fra ungdomskolen og p3 andre siden av veien fra fiellet , som samles
som en trakt og denne renna skal svelge bdde flomvann, telelgsning og virker som utlgpet i en stor
trakt for dalferet ned mot havet.

Den md senkes 1 meter for & unngd at dette omradet legges under i vann, noe som er tilfelle | dag.
Nu rager bunnen av renna 50 cm over vannspeilet, pa grunn av at massene rundt reret slipper
Gjennom litt etter litt, men greier ikke & holde ndr vannmengden oker.

Derfor star dette omrddet under vann mesteparten av iret.
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NOTAT

R 2. Klassifisering av inn og utkjoring fira gardstun 1867-65/4

Det er tung trafikk med vogntog og trailere pa denne eiendommen og derfor ma det
justeres opp fra lastebil til vogntog og trailere. som avtalt med Rune Dahl.

Det ble ogsa avtalt at veien ikke skulle innskrenkes eller forandres pa noen mate.
Heller ikke hoydejustering i forhold til nuveerende veibane. Det transporteres ca. $00
rundballer inn pa denne plassen pr ir. og selvfelgelig Like mange ut.

Snorydding ma heller ikke hindres av hoydeforskjeller eller dumping av sno og is.
Vi bruker selv 4 dose sno utfor kanten pa nordsiden der rundballene ligger.

Hvordan utfordring med ny nedkjoring til marken pa 7-8 da skal loses vet jeg ikke.
Mulig ved at det settes opp en mur mot nedkjoringen og lagerplass for rundballer
samt at mur langs veg pa selve marken fortsetter helt til niva i lagerplass.

Da blir det en renne man kan kjore ned til marken og begrense tap av plass.

Utfylt omradet p3 elendommen 65/28 brukes til lagring av diverse «ting» i forbindelse med
gardsdrift. Avkjerselen er ogs3 en drivavkjsrsel til omkringliggende jordbruksarealer.

Fremtidig avkjersel skal i detaljplaniegging dimensjoneres for lastebil kjpring.
[=——] wde 24 oy 44

Det ses ogsa at gronn merkefarge er satt pa parkeringsplass hos naboeiendom.
Det er vel feil da min eiendom skal ha den gronnfargen.
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NOTAT

NR 3. Massedisponering til jordbruksareal 19 dekar.

Dette avealet kan ta alt av masser fra Gang og svkkelveien

Jeg eier et omrade ser for ungdomskolen pi 19 dekar. Det er rvddet for kratt og busker og
har vzert provd brukt til beiteareal for storfe. men pa grunn av kryssing av vei med storfe og
Kalver. har det vist seg utfordrende bade med sikkerhet for dyr og trafikk.

Géende med lose hunder har og skapt situasjoner.

Det ligger rorgate med vann fra Trolldal og Jodalsvannet. nylig utskiftet med nye ror.
Pa ca. en meters dyp. Fibertrase og hoyspentkabel krysser og i samme dybder.
Derfor ser jeg det som en fordel 4 fa fylt opp dette arealet med stedlige masser.

Ved pafylling trenger ikke terrenget & graves i med alle fordeler dette har.

Det er innkjoring pa to plasser . En i sor ved stikkvei til Martin Hansens mavker .
der terrenget er nesten i veihoyde og fastmark.
Der har kommunen kjort inn nar de gravde ned siste rorgaten.

Den andre er i Nord fia parkevingsplassen gi‘l skolen ved hovedvegens innkjoring.

Inngang sor kan benyttes for utlegg av toppdekket som graves ut forst fra Gang og
sykkelveien for & sortere vekk matjordlaget.

Dypere masser tylles pa i nordsiden slik at det kan rankes langs vegen 1 100 m strenger
Etter hvert som det fylles pa rad for rad med fyllmasser i bunn.

Det e i tillegg to veier ut fra denne innkjoring. slik at trafikk fra hovedveien med lass

svinger inn til venstre i u-sving og rygger bak for tipping. Og kjorer rett ut pi veien der
bussene kjorer ut lenger nord.

Slik oker hastigheten mange ganger og masser transporteres maks 500 meter.

en gang til endelig plassering.

Det er 1 snitt 2 meter fylling og hvis behov kan det legges profil i midten pluss toppdekket.

Dette arealet kan ta alt av masser fra Gang og svkkelveien.

Muliggjor og videreforing av gang og sykkelvei nesten gratis 150 meter til Olset vannet.
Hvis masser sorteres litt ekstra langs vegen.
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NOTAT

NR 4. Ny hall planlagt gardstun 1867-65/4

Vi har kjept Inn en ny hall som er 9x12 meter Denne er planlagt satt opp fremfor telthall

som er 6x9 meter. Og er satt opp som tunell i pdvente av neste byggetrinn.

Slik at disse to former en L Der langsiden narest mot vegen vil ligge 15 meter fra inngangen |
tunellhall. Det vil si 3 meter mellomrom. Som illustrert | bildet over.
Dette for & sette inn utstyr og legge rundballer bakom, og sette vogner og hengere, avskiermat.

Grunnen til at dette nevnes na er for a fa fritak for 50 meters grensen fra vegen,

da det antas at det vil bll utfordrende senere. Nir Gang og sykkelveien er ferdig.
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NOTAT

MR §. Plasseri v Ivs og stolper 1867-65/4

Nar det gjelder lys er det sagt at

Dette er sarlig viktig da vi haster alt av arealer helt fra Geir Haug 65/ 6 og til ungdomskolen,

Noen plasser pd begge sider.

Vedlikehold med ploying, harving og hesting blir vanskellg | bredden der stag er montert.
Ved svingning og manevrering rundt disse pakkes og spores marka opp,

og blir til gjerme p& begge sider av staget. Og at balte 1 ar tapt,
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NOTAT

NR 6. Rorgater | veg og tun 1867-65/4

Rergate pd kloakk red pil gir rett ned nord for inngangen var.

P4 grunn av stor lengde til kommunal rorgate helt nede ved kanalen,

Har vi Ikke turt 3 koble ut septiktanken ogs3 fordi naboen

Oddvar Olsen og mulig flere er pikoblet Var linje ogss.
Disse ber kobles nedfor sin egen eiendom rett ned.

V1 kommer til & koble bort tanken ved ny tilkobling i Gang og sykkelveien.
Og rorledning som ligger dypt | marken vil ikke kunne brukes som fer.
Videre har jeg 2x 4 tommer rorgater bla piler pa siden av inngang mot ser
der 3 faset 220 volts kabler Samt signalkabler ned til hali pd nedsiden

Disse ma sikres og forlenges pa en slkker mite.

Kommentar fra forsl jller:

Merknad nr.1: avkjorsel AV4. Senking av stikkrenna er en del av detaljprosjektering. Avkjersel og
veien skal dimensjoneres for vogntog.

Merknad nr.2: avkjorsel AV5. Driftsavkjersel. Utbygging av gang- og sykkelvei vil forskyve nedkjering
til marka parallelt med dagens.
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NOTAT

Dagens drifts vei =rgd farge. Fremtidig bld.
Det er ingen behov for regulering av en mur. Drifts veien vil gé gradvis nedover til nivéd med mark.
Sporanalyse for tn_zktor med tilhenger.
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Angdende LNF formdl pd eiendommen 65/53 — dette er kommentert i merknaden nr.6 fra Tre-Bg AS.

Merknad nr.3: massedeponi,

Omréddet er ikke en del av reguleringsplanen. Kommunen stiller seg positivt til forslaget. Evt. flytting
av jord tll dette omrddet skal godkjennes av kommunen.
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NOTAT

Angdende hdndtering av jord henviser til reguleringsbestemmelser «Jordressurser» og innspill fra
Nordland fylkeskommune.

Merknad nr.4: Ny hall.

Omradet er regulert til LNFR. Evt. bygging av lagringshall mé avklares med kommunen. Byggesgknad.
Henviser til reguleringsbestemmelser i kommuneplanens arealdel:

4. LANDBRUKS-, NATUR-, FRILUFTSFORMAL SAMT REINDRIFT -
LNFR (§ 11-7, nr. 5)

4.1 LNFR-omrader (§§ 1-8, 11-9 nr. 5a og 11-11 nr. 4)

a) Dettillates & fere opp nedvendige bygninger, mindre anlagg og opplag som skal jene til
nasringsmessig reindrift, fiske, akvakultur elier ferdsel til sjes innenfor 100-metersbeltet sé
lenge det ikke medferer vesentlige negative konsekvenser for biologisk mangfold,
landskap, natur, milje og friluftsliv.

Merknad nr.5: Plassering av lys og stolper.

Det er ikke krav til belysning mellom g/s vei og vei. Strekningen skal ha vegbelysning. Vegbelysning
skal planlegges i henhold til hb. V124 «Tekniskplanlegging av veg- og gatebelysning».

Jf.HB V124 Teknisk planlegging av veg- og tunnelbelysning, s.43:

Masteplassering i forhold til paralielifert gang- og sykkelveg:

+ Hvismasiene skal plasseres meliom hovedvegen og gang- og sykkeivegen, bar det vagre
minst 4 m mellom den hvite kanthinia pa hovedvegen og astaltkanten pa gang- og sykkel-
vegen lor 4 1 akseptabel plassering og gunshy belysning pa begge vegene

1

+ Hwisavstanden er sterre enn 7 m, ma det anlegges separat belysning for gang- og sykkel-
vegen.

+ Generelt bor mastene plasseres i minst 1 m avstand fra asfaltkanlen pa gang- og sykkel-
vegen. Avstanden skal ikke vaere mindre enn 0.5 m

Det er mest sannsynlig at armaturen pd dagen belysning mé skiftes til hoyere luminans enn dagens

situasjon dersom det i tillegg etableres G/S-veg. Dette vil bli vurdert ved detaljprosjektering av GS-vei.

Merknad nr.6: avigpsror.

Dette er et innspill som skal vurderes ved utarbeidelse av byggeplaner for GS-vei, héndtering av
overvann, evt. utskifting/bygging av ny VA-anlegg.
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